Zastupitelstvo JihoCeského kraje
Naméstek hejtmana Ing. Jan Kubik
U Zimniho stadionu 1952/2

370 92 Ceské Bud&jovice

Vée: Zadost o stanovisko zastupitelstva JihoCeského kraje

My, niZe podepsani zastupci obel Zaddme zastupitelstvo kraje o stanovisko k naSemu navrhu, aby
bylo v rdmei nejblizsi aktualizace Zasad izemniho rozvoje Jihodeského kraje (ZUR):

1) navrzeno zruSeni koridoru dopravni stavby D26/2 Jizni tangenta II

nebo

2) navrzeno pievedeni koridoru dopravni stavby D26/2 Jizni tangenta IT do nezdvazné fizemni
rezervy tak jak tomu bylo pfed l.aktualizaci ZUR

K této Zadosti nds vedou nasledujici dtvody:

- s dotéenymi obcemi nebylo vedeno zadné jednani o vedeni trasy této silnice, trasa byla vymezena
bez variant feSeni v 1.aktualizaci ZUR kdy byla pfevedena z izemni rezervy oznadené D/H do
koridoru dopravni infrastruktury oznaenému D26/2. Toto vymezeni prob&hlo bez vyhledavaci
studie projednané s obcemi, vedenim trasy nejsou respektovany rozvojové zdméry obci.

- trasa je vedena ochrannym pasmem nouzového zasobovéani Upravny vody Plav z feky Male,
pfemosténi feky je vedeno pouhych 800m proti proudu od tohoto zdroje vody, na kterém je zavislé
zdsobovani cca 400tis. obyvatel kraje v piipadé kolapsu pifvodu vody z piehrady Rimov. MiZeme
vyloutit na 100% Ze nedojde k havérii vozidla na mostnim télese s tnikem ropnych latek? Mizeme
na 100% vylougit Ze nedojde k technické nebo jiné zavadé na piivodu vody z ptehrady Rimov?
Myslime, ze 100% jistota neexistuje u Zadného d&je. Z tohoto diivodu povazujeme vedeni takovéto
komunikace v této trase za krajné nezodpovédné.

- trasa vede dosud neporuSenou pramennou oblasti Nedabylského potoka, které pies 100 let
zésobovalo mésto Ceské Bud&jovice pitnou vodou. V soudasnosti se &asto sklotiuje voda v mnoha
souvislostech, Ministerstva Zivotniho prostfedi a zemé&dé&lstvi pfipravuji dotaéni vyzvy pro
hospodateni s vodou v krajin€ a v obcich. Presto je trasa vedena v tésné blizkosti prameniit.

-kiiZeni feky Mal3e, v¢.zaplavového tizemi a regionalniho biocentra je navrzeno mostni estakddou
(délky-250m), ndsypovym télesem komunikace se 2 protipovodiiovymi mosty
(délky 2x31,0 m) umisténymi na PB feky Mal3e a mostem pies potok (délky 9,0 m)
na LB feky MalSe. Celkem tedy ze 740 m délky kiiZeni je navrZeno ve 419 m
provést zemni hraz, tzn. trvale piehradit 56% aktivni zény zaplavového tze-
mi. Matematicky model snaprosto zidealizovanymi okrajovymi podminkami
prokazal 1 tak vzdouvdni hladiny nad pfehrazenim vodniho toku.
Posudek firmy Aquatis vyhodnocuje pouze vysku vzduti predpoklddanymi ndspy
tangenty, ale nefe$i zmény v rozlivovych ¢ardch Qi a Qo v iizemi nad ndspy v navaznosti na
uvedené mapy povodilového nebezpeéi. posudek bagatelizuje vliv naspti komentafem, e na modelu



zisténé vzduti 20 cm je malé a 400 m proti proudn prakticky vymizi. Pokud je tidaj o hodnoté
vzduti pfi poméru délky naspt k délee estakaddy [,7:1 vibec vérohodny, je tieba si zéarovei
uvédomit, Ze vzduti 20 em v plochém tzemi inundace mize zpisobit podstatné zmény v
rozlivovyeh ¢arach Qup a Qieo, mize jedté vice ohrozit dileZité piistupové komunikace a omezit
vlastnickd prava téch vlastnik pozemkdl, jejichZ zemé&délské pozemky lezi nyni mimo Q1.

Dale je nepfesné a nejasné zakresleno zaplavové tzemi (nezohlednéno zvyseni hladiny) a nejsou
vyhodnoceny vlivy ziiZeni inundace naspy na rychlosti proudéni.

-Varianta tangenty se zemnimi naspy v inundaci je v rozporu s NafFizenim vlidy ¢.262/2007,
kterym se vyhladuje zdvaznd &ast Planu hlaynich povedi CR a které je pro
statni spravu i samospravu zavazné. V kap.2.1.3, odst.f ) NafFizeni je m.j. uve-
deno: ,omezovat aktivity v zdplavovich fizemich thorsujici odtokové poméry a
ewsujici povodriova rizika. “ 1 kdyz zamérem nebude piimo ohroZzena zastavba,
pricné piekazky v inundaci jsou jednoznatné aktivitou, prirozené odtokové
poméry zhorsujici.

-pfedlozenad dokumentace nefe§i kiiZeni naspu komunikace s cyklostezkou ¢ 1018 (je vedena jako
ostatni plocha, ostatni komunikace), kterda byla situovana mimo ornou padu tak,
aby byla zachovéna jeji ochrana (v oblasti se vyskytuje nejvy&si bonita). Obec Plav
nesouhlast s jakykoliv piekladanim cyklostezky (majektopravné je toto stejné
takika nefeditelné).

Uzemi dotéené timto zamarem je také vyuZ{vano pro pfimsstskou turistiku a rekreaci mistnich

obyvatel, obce dlouhodobé pracuji na podpofe cestovniho ruchu této pfiméstské oblasti, asto i za

podpory Jihodeského kraje, naposledy v rdmci turisticke destinace Novohradsko-Doudlebsko.

Realizaci zdméru dojde ke ztraté rekreaéniho potencidlu tohoto piiméstského tzemf, coz opét zvysi

provoz na komunikacich kraje, protoZe lidé uZ nepojedou na vylet na kole nebo autobusem z mésta

ale pojedou autem do vzdélengjsich oblasti.

- povazujeme odiavodnéni zafazeni trasy do dzemniho planu za sporné. V bodu ¢.218 navrhu
1.aktualizace ZUR je uvedeno mimo jiné ,,...doprava smérem na Nové Hrady a déle do

Rakouska ...", pfitom v € samé altualizaci byly v bodech 262. a 264. vypusdtény tseky D42/6 a
D42/7 z dvodu malého pfinosu stavby — tyto Gseky pFitom spliuji v bodu 218. uvadéné napojeni
do Rakouska (!). Z Koncepce optimalizace dopravni sité (Mott MacDonald, 2011) mimo jiné
vyplyvé, e realizace této stavby ma jako jedna z méla na tzemi ORP C Bud&jovice nizkou prioritu
(horizont 15 let a vice), dopravni zatiZeni silnice 156 uvadéné v této studii dosahuje max.50%
kapacity komunikace, v T.Svinech je to cca 4500 vozidel/den, v N.Hradech cca 2600 vozidel/den
(naproti tomu ve studii EIA je uvadéno v ndvrhu 12000 vozidel/den). I z tohoto diivodu je ptipadni
realizace zbytetnd, nebot na této silnici neni prakticky Zadné vétsi osidleni nebo primysl (kromé
samotnych Trhovych Svini). Zdiraziujeme, Zze vétSina dopravy je mistni, s cilem dojizdéni do
zaméstnani do C.Budéjovic a zpst .

- nebylo provéfeno napojeni Trhovych Svint — Novych Hradlt na dalnici D3 jinymi variantami
(napf. trasa po silnici [I/157 MUK Pohtrka — Ledenice — Borovany — T.Sviny vCetné vyfefeni
obchvatl dotéenych obci — na této trase Zije dvojnasobek obyvatel a je zde 1 vy838{ zastoupent
pramyslu a sluzeb).
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